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BMW Club Danmark

Klubadresse

Brian S. Jensen

Ostergade 51

5874 Hesselager

TIf.: 40 19 35 52

E-mail: brian@bmw-club.dk

Sadan bliver du medlem

Alle der ejer en BMW, eller har interesse for BMW-maer-
ket kan optages som medlem af BMW Club Danmark.
Kontingent er kr. 400,- arligt (1/1 - 31/12)

Indmeldelse sker ved at indbetale belgbet til Danske
Bank konto nr. 1551 - 0001715259. Indmeldelse kan
ogsa ske via vores hjemmeside med Dankort. Ved
betaling bedes du udover navn og adresse venligst ogsa
skrive dit telefonnr og hvilken BMW du har - model/type/
farve/argang.

Nar vi har modtaget din indbetaling vil du modtage
velkomstbrev med login, det nyeste klubblad og klub-
streamer.

BMW Club @

Danmark

Hjemmeside
Du finder BMW Club Danmarks hjemmeside pa adres-
sen:

www.bmw-club.dk

Pa vores hjemmeside finder du altid de seneste nyheder
fra BMW Club Danmark, stort forum med teknik og keb/
salg samt links til en lang reekke af andre interessante
hjemmesider.

Sektioner

02-Sektionen
Interessegruppe for
BMW'er produceret B Gl Damark
mellem 1962 og 1975. \ @ /
E30-Sektionen ‘
Interessegruppe for E30 - 3-serie produceret mellem
1982 og 1994.

Roadster Sektionen BMW Club @

Interessegruppe for Danmark
Roadster Sektionen

=

BMW Roadster biler

Forsiden:

Portraet af medlem
Foto: Lasse Toft

O i o o

BMW Club Danmark

Bestyrelse

Formand, medlemsservice
Brian S. Jensen

Ostergade 51

5874 Hesselager

TIf.: 40 19 35 52

E-mail: brian@bmw-club.dk

Nastformand, Sekretaer og Annonce ansvarlig
Rasmus Brandslund

Tveerhave 10

7100 Vejle

TIf.: 22 38 13 64

E-mail: rasmusb@bmw-club.dk

Kasserer

Stefan Bellahn

Pilehaven 64

7120 Vejle Ost

TIf. 40252597

E-mail: stefan@bmw-club.dk

Arrangementskoordinator
Segren Lund

Chr. Dannings vej 70

5500 Middelfart

TIf. 60 75 64 41

E-mail: soren@bmw-club.dk

Klubshop

Tom Carlsen

Skolebakken 19B

9480 Lokken

TIf.: 24 2422 19

E-mail: tom@bmw-club.dk

Bestyrelsesmedlem
Jens Mgller
Klgvermarken 1

5600 Faaborg

TIf. 20 66 11 01

E-mail: under opdatering.

Redaktion
Magasin for medlemmer af BMW Club Danmark
ISSN 1396-1926

Redakter

Rasmus Brandslund
Tveerhave 10

7100 Vejle

TIf.: 22 38 13 64

E-mail: rasmusb@bmw-club.dk

Materiale til bladet

Tekstmateriale til bladet bedes sendt til redakteren
skriftligt, pa CD eller som e-mail. Billedemateriale bedes
indsendt som digitalt- eller papirbillede. Digitale billeder
skal veere i hgjtopleselig TIFF/JPG-format pa minimum
300DPI. Konverter ikke selv billedet, da sendringer kan
pavirke billedes kvalitet.

Synspunkter der fremseettes i indsendt materiale og
annoncer er ikke ngdvendigvis deekkende for redaktio-
nen og BMW Club Danmark.

Indhold tilherer BMW Club Danmark — Eftertryk ikke til-
ladt uden BMW Club Danmarks tilladelse.

Naeste blad

Deadline for indlevering af stof 1. august 2020
Udkommer Medio september 2020
Annoncepriser

1/1 side (4 blade) kr.9.500,- =2.375,- pr. blad
1/2 side (4 blade) kr. 5.600,- =1.250,- pr. blad

1/4 side (4 blade) kr. 3.800,- = 950,- pr. blad

Udarbejdelse af annonce kun kr. 1.500,-

Priserne er excl. moms og gaeldende for 1 ars annonce-
ring svarende til 4 blade.

Ved indgaelse af aftale for mindre end et ar — typisk "til
udgangen af indevaerende ar”, svarende til 3, 2, eller 1
numre af bladet — tilleegges ovenstaende pris pr. blad,
felgende:

Annonce i 1 blad, tilleegges prisen 20%
Annonce i 2 blade, tillaegges prisen 15%
Annonce i 3 blade, tillzegges prisen 10%

Annoncer tegnes ved henvendelse til den annonce
ansvarlige eller et af bestyrelsesmedlemmerne.

Oplag

1.100 eksemplarer, der distribueres gennem Post Dan-
mark til Klubbens medlemmer, Bladets annoncerer og
klubbens gvrige samarbejdspartnere.

Tryk
Toptryk Grafisk ApS, Grasten
Redaktionen er afsluttet d. 2. juni 2020
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Velkommen til nye medlemmer
Bestyrelsen har ordet

Kalender

Invi: Besgg hos Strgjer Samlingen

Invi: Kgretur pd Sydfyn

Tjen penge pa elbilen, ndr den star stille
Sjov, sol og masser af G

Z3 pa Alpetur

Coupé Corona Cruise

Portrest af medlem

Klubshop

BMW Club
Danmark

&



Medlemsnummer Navn Post nr. By

6313 Jackie Olesen 5550 Langeskov
6314 Jens Harck 6200 Aabenraa
6315 Lars Kringelbach 8462 Harlev J

6316 Erik Jensen 9220 Aalborg

6317 Jesper Ronge Nielsen 7800 Skive

6318 Thomas Madsen 9300 Saeby

6319 Jacob Dahm 5220 Odense SO
6320 Martin Lauritsen 4600 Koge

6321 Ib Laursen 2800 Kgs. Lyngby
6322 Lars Mertz 9700 Oster Bronderslev
6323 Christian Wedel 8983 Gijerlev

6324 Anders Langeland Christensen 9800 Hjorring

6325 Sune Bergsman 9000 Aalborg

6326 Henrik Larsen 9550 Mariager

6327 Morten Madsen 8990 Farup

6328 Ove Hermansen 8800 Viborg

6329 Rene Risom 2870 Gentofte

6330 Flemming Vorup 8240 Risskov

6331 Thomas Martin Thomsen 5762 Vester Skerninge
6332 Jorgen Ostergaard 6990 Ulfborg

6333 Kardos Norbert 5450 Otterup

6334 Jakob Johannsen 5000 Odense C
6335 Jacob Sivertsen 8800 Viborg

6336 Hans Berner 4300 Holbaek

6337 Sgren Jstergaard 2920 Charlottenlund

6338 Ib Andersen 5683 Haarby




Destyrelsen har ordet

BMW Club

Danmark

Blad 2/2020

O

Sen saesonstart!

Velkommen til dit klubblad nr. 2-2020. Det skal ikke veere en
hemmelighed, at det méske har lidt sveerere end normalt at
fylde siderne i bladet. Vi er sa smét pa vej ud af Coronakrisen
og mange af forarets og et par af sommerens arrangementer er
desveerre blevet aflyst som feelge heraf — blandt andet arstreef-
fet.

Heldigvis har vi s& kunnet vaere sammen hver for sig pa Face-
book, i forum pé hjemmesiden og meget mere. Jeg har person-
ligt faet indrettet mit veerksted lidt bedre, faet kabt dele hjem til
den gamle E34. Flere af Jer har form&et at modtes sikkert og
fa, for at fa deekket lidt af bil-behovet. Steerkt.

Ud over at vi ikke har kunnet mgdtes i klubben, medlemmerne
imellem, har vi heller ikke holdt mange bestyrelsesmgder siden
generalforsamlingen d. 22. februar — Det er blevet til et enkelt
mgade online. Noget af det vi fik snakket om, er blandt andet
vilkér for vores sektioner. De af Jer der ogsa er en del af Road-
stersektionen er klar over, at der skal arbejdes med, og aftales
maden og vilkar for hvordan, den drives i klubben — Det er
noget af det arbejde vi skal have startet op igen. Der kommer
en opdatering nar vi er kommet mere pa plads.

Beadline for bLag 3/2020

. !—kr)usle deadline for Romumende
lad /2020 ¢y 4. 1. august
2020

Materiale sempleg til
Rasmug Brandslumng:

rasmusb@bmw~aLub.dh
tf. 223213 04

Herudover kan vi i bestyrelsen igen opfordre til at bakke op

om vores arrangementer — Forelgbigt ser kalenderen meget
slank ud, efter "dvalen” her i foraret. Der er helt sikkert plads

til arrangementer og kereture i sommeren og efteraret, med
efterlevelse af myndighedernes krav naturligvis. Sa tag fat i
arrangementskoordinator Sgren Lund, hvis du star og dremmer
om at invitere pa kaffe pa veerkstedet, eller arrangere en keretur
i dit lokalomrade.

God sommer!

P4 bestyrelsens vegne
Rasmus Brandslund

BMW
Service

Autoriseret veerksted

ARNE POULSEN




BMW Club
Danmark @

Kalender 2020 nm

Husk at oplyse dit medlemsnummer ved tilmelding! [ § |

Nroih | S

8. JUNI
Jyllandsringen 2020
Lees mere pa forum

19. JULI

Roadster: Koretur i @stsenderjylland
Lees mere pa forum

5. JULI + 2. AUGUST

Roadster: Sedagsmode i Vestdanmark
Lees mere pa forum

14. AUGUST
Arstraef 2020
AFLYST

16. AUGUST

Roadster: Koretur pa Sydfyn
Lees mere pa side 11

28. AUGUST

Roadster: Weekendtur pa Mors
Lees mere pa forum

6. SEPTEMBER

Roadster: Sendagsmegde i Vestdanmark
Lees mere pa forum

4. OKTOBER

Besog pa Strejer Samlingen
Lees mere pa side 8

15. NOVEMBER
Koreteknisk kursus
Lees mere pa forum




BRUG FOR ET KVALITETSVARKSTED
MED PASSION FOR BMW?

Vores kundelgfter:

#1 - Vi lytter grundigt til dig og dine behov

#2 - Vi holder vores aftaler med dig

#3 - Vilaver ikke noget pa din bil far vi har din accept
#4 - Vi er eksperter i din BMW

#5 - Vi er tilkoblet org. BMW tester

#6 - Vi har hurtigt din BMW pa vejen igen
#7 - Vi saetter pris pd personlig kontakt og service
#8 - Vi holder liges& meget af din BMW som du ger

KOED PARTNERVZARKSTEDER

BRUHNS BILER
Dsbygade 45

6100 Haderslev

TIf: 50 84 11 95
Web: bruhns-biler.dk

MORS@ PAVA CENTER
Grenlandsvej 9

7900 Nykgbing M

Tt 97725777

Web: pavamors.dk

KLITGAARD AUTOTEKNIK
Vorningvej 42

8830 Tiele

TIf: 23 74 61 05

Web: koed.dk

CENTRUM-AUTO
Mellemgade 13
9800 Hjarring

TIf: 98 91 14 12
Web: centrum-auto.dk

AB AUTOTEKNIK
Industrisvinget 7
4030 Tune

TIf: 31 33 32 90
Web: abautoteknik.dk

Laes mere pa www.koed.dk

OKSB@L AUTOSERVICE
Dstergade 23

6840 Oksbal

TIf: 26 27 99 76

Web: oksbglautoservice.dk

NICA AUTO APS
Samsavej 9

8382 Hinnerup
TIF: 86 98 66 11
Web: nicaauto.dk

KAJS AUTOVARKSTED
Kristrup Engvej 3

8960 Randers S&

TIf: 86 43 16 30

Web: koed.dk

CENTER AUTO ODENSE
Islandsgade 16

5000 Odense C

TIf: 66 13 60 60

Web: centerautoodense.dk

SOR@ BILCENTER APS
Holbaekvej 108

4180 Sora

TIf: 57 82 10 00

Web: soro-bilcenter.dk

CLAUS KRAGH AUTOMOBILER
Nygade 54

6900 Skjern

TIf: 97 35 09 50

Web: clauskraghautomobiler.dk

BMW SERVICE KOED A/S
Nyhdbsvej 16-18

8560 Kolind

TIf: 86 18 29 00

Web: bmw-service-koed.dk

CARWIZARD
Mariagervej 449
8981 Spentrup
TIE: 61 71 52 14
Web: koed.dk

LUNDSGAARDS AUTO
Rudmevej 25

5750 Ringe

TIf: 40 27 39 91

Web: lundsgaardsauto.dk

MORTEN DAMGAARD AUTO
Tangmosevej 103

4600 Kege

TIf: 56 63 16 31

Web: mortendamgaardauto.dk

PROTECH BILER
No-Bygade 15
6950 Ringkebing
TIf: 27 64 02 84
Web: protechbiler.dk

Viborgvej 55-57
7400 Herning
TIf: 22 77 52 57

RY AUTOMESTER
Bakkelyvej 9 Strandkaervej 30
8680 Ry 8700 Horsens
TIf: 86 89 05 66 TIf: 75 64 11 00
Web: ryautomester.dk Web: koed.dk

AUTOSPECIALISTEN AALBORG AUTOTEKNIK HUNDELEV APS

Hjulmagervej 15 Navervej 4
9000 Aalborg 9480 Lokken
TIf: 4233 1073 TIf: 96 13 01 40

Web: autospecialisten-aalborg.dk ~ Web: at-h.dk

TOPSERVICE
Brydehusvej 15
2750 Ballerup

TIf: 44 66 12 67
Web: topservice.dk

Vandtérnsvej 80
2860 Seborg
TIf: 79 30 61 61
Web: 3h-auto.dk

CONCEPT BILER APS
Fabriksvej 48

4700 Neestved

TIf: 5572 02 63

AUTOGARDEN HERNING

Web: autogaardenherning.dk

SOLVSTEEN AUTOTEKNIK APS

3H AUTOMOTIVEA/S

’IIPARTNERV/—ERKSTED?

KIMS AUTO APS
Roslevvej 41A, Nannerup
7870 Roslev

TIf: 97 57 47 89

Web: kimsauto.dk

MIT AUTOVARKSTED
Holstebrovej 36

8800 Viborg

TIf: 87 27 17 00

Web: mav.as

AUTOCENTRUM AARS APS
Vestre Boulevard 21 A

9600 Aars

TIF: 98 66 6518

Web: avtocentrum-aars.dk

DIN MEKANIKER
Fabriksvej 14

3000 Helsinger

TIf: 29 72 25 80
Web: dinmekaniker.net

Serving BMW Pegple



BESOG PA STROJER
SAMLINGEN

SONDAG DEN 4. OKTOBER 2020 KL. 12.00.

Adresse: Bogyden 12, 5610 Assens

Hele BMW klubben inviteres hermed til et spaendende arrange-
ment pa Strejer Samlingen, hvor vi vil fa en guidet tur ferst med
rundvisning i hele bilsamlingen og derefter pitlane, som bl.a.
indeholder biler, der har deltaget i Le Mans lgb samt sjeeldne og
unikke enkeltbiler.

Dette vil tage 2 timer.

Pris pr. deltager kr. 300,-. Klubben vil give tilskud pa kr. 150,-
pr. person, sdledes egenbetaling kun er kr. 150,-.

Efter rundvisningen vil der veere mulighed for at kebe sandwich,
2 stk. samt 1 @l eller vand til en samlet pris af kr. 145,-.

Kaffe og kage for kr. 75,-.

Tilmelding, bindende, senest fredag den 4. september til mail:
docand@dsa-net.dk

Er der behov for deltagerbegreensning, foregar deltagelse efter
forst-til-melle tilmelding.

Betaling til arrangementet, herunder ogsa eventuel sandwich
og kaffe/kage, bedes foretaget sammen med tilmeldingen.

| bedes pafare navn og antal personer samt medlemsnummer
samt hvorvidt der gnskes mad/kaffe.

Pris pr. deltager: 150,-
Frokost: 145,-
Kaffe og kage:  75,-

Betaling til klubben, kontonummer 1551 0001715259
MZRK overfgrsel med info inklusiv dit medlemsnummer:
"Strgjer + medlemsnummer”.

Med venlig hilsen
Stefan Andersen

Mobil: 20 95 95 30
Mail: docand@dsa-net.dk
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INVITATION TIL ROADSTER SEKTIONENS MEDLEMMER

FORARSTRAEF OG KORETUR PA SYDFYN ER FLYTTET:
SONDAG DEN 16. AUGUST 2020

Vi starter med morgenarrangement hos Lisbeth og Jens
Moiller i Faaborg. Herefter en kgretur pa ca. 60 km i det
sydfynske landskab.

Koreturen er i varieret, bakket og smukt landskab. Vi kommer
forbi et gods, sma landsbyer, strateekte bindingsveerkshuse,
stengaerder og syrenhegn. Vi kerer gennem flere skove, og der
vil veere udsigt til vand flere steder. Der er indlagt pauser ved
Faldsled Havn og ved en rasteplads med udsigt til Arreskov Sg.

Vi spiser frokost pa den hyggelige Restaurant Skovlyst, som

ligger i Svanninge Bakker.

Venlig hilsen
Lisbeth og Jens Moller

TILMELDING

Vi ser frem til at se rigtigt mange af jer og jeres roadstere pa
Sydfyn sendag den 16. august 2020.

Tilmelding senest den 7. august 2020 pa e-mail til:
mollerfaaborg@gmail.com.

Oplys venligst medlemsnummer, antal deltagere, deltager-
navne, mobilnummer og om | deltager i frokosten eller ej.

PROGRAM

KI. 10.00:

Vi mades hos Lisbeth og Jens Moller, Klovermarken 1, 5600
Faaborg, hvor der serveres kaffe/the og rundstykker betalt af
BMW Club Danmark. Vi far ogs& mulighed for socialt samveaer
og at se pa biler.

KI. 11.00-13.00:

Karetur i det varierede og kuperede landskab omkring Faaborg.
Vi karer forbi Holstenshuus Gods, gennem golfbanen ved
Faaborg Golfklub, til Svanninge, Millinge og Faldsled med den
beremte Falsled Kro. Pa Faldsled Havn holder vi en pause med
udsigt til Helnaes Bugt og lllumg.

Turen fortsaetter gennem Damsbo Skov og til Haastrup. Hereft-
er i bakket og hgjtbeliggende landskab til Ny Stenderup og vi-
dere til en rasteplads med udsigt til Arreskov Sg, hvor vi holder
en lille pause. Herefter kares til Restaurant Skovlyst.

Koreturens laengde er ca. 60 km. Bortset fra enkelte korte
straekninger vil ruten vaere anderledes end koreturen i 2019.

Kl. 13.00:

Frokost pa Restaurant Skovlyst i Svanninge Bakker, Odensevej
169, 5600 Faaborg. Her serveres restaurantens Skovplatte med
2 slags sild, lun fiskefilet, 2 slags kedpalaeg og ost. Pris pr.
person kr. 138 ekskl. drikkevarer.

Restaurantens hjemmeside er: www.skovlyst.dk
Restaurant Skovlyst ligger pa et af de hgjeste punkter i Svan-
ninge Bakker, ca. 87 m over havets overflade.

Efter frokosten vil der veere mulighed for at se naermere pa
Svanninge Bakker, som er et af de mest unikke naturomrader
i Danmark. Omradet kaldes ogsa de
af kun 15 omrader i Danm
Svanninge B
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TJEN PENGE PA ELBILEN NAR

DEN STAR STILLE

Af Karsten Feddersen

Nar noget lyder for godt til at vaere sandt, sa er det det som
regel ogsd, men der findes undtagelser og en af dem er,

at det faktisk er muligt at tjene penge imens elbilen star til
opladning. I den her artikel vil jeg prove at forklare hvordan
det kan lade sig gore og jeg kan ogsa allerede nu afslgre, at
det ikke er fremtidssnak, men noget der eksisterer i dag.

ELSYSTEMET | DANMARK

Forst skal man forstd lidt om hvordan det danske elsystem
fungerer. P& papiret er elsystemet meget simpelt. Strammen
der kommer ud af stikkontakten skal veere pa 230 volt og dens
frekvens skal veere pa 50 Hz. Frekvensen er meget vigtig, da
det er den parameter der styres efter i elsystemet og den bliver
hele tiden pavirket af stramproduktionen og elforbruget. Strom-
men kan ikke gemmes i elsystemet, s& produktion og forbrug
skal hele tiden modsvare hinanden for, at elsystemet holder sig
pa de 50 Hz. Elsystemet er indrettet sddan, at hvis der bruges
mere end der produceres, sa falder frekvensen og hvis der pro-
duceres mere end der bruges, sa stiger frekvensen. Derfor er
det ogsa "let” at komme tilbage til 50 Hz nér frekvensen afviger.
Hvis frekvensen er lav, kan man enten producere mere eller for-
bruge mindre og nar frekvensen er for hgj kan man producere
mindre eller forbruge mere.

| alt findes der ca. 3,4 millioner elkunder i Danmark og ca
110.000 produktionsenheder, som overvejende er vindmeller og
solceller. Udfordringen med solceller og vindmgller i et elsys-
tem er, at de er sveere at styre med hensyn til produktionen,
fordi de producerer efter vejrets luner. Derudover udveksler

vi stram med Holland, Tyskland, Norge og Sverige. Det er alt
sammen noget som udfordrer opgaven med at holde de 50 Hz

i Danmark.

Ved siden af elsystemet, findes en raekke elmarkeder, hvor
strom handles pa forskellig vis. Alt i elmarkederne er opdelt i
timer, s& for hver time, for hvert degn, skal der handles strom.
Det primeere marked hedder spotmarkedet (og det vender vi
tilbage til senere) og her handler man strem til neeste dag. Sa
”i dag” handles den strom der skal bruges ”i morgen”. Virk-
somheder som handler kaldes for balanceansvarlige. De bade
saelger og keber strom og deres opgave er at handle sig frem til
de 50 Hz, s& godt som det kan lade sig gere. Det geres ved, at
der pa forhand laves prognoser for hvor meget forbrug der for-
ventes i hver time og sa byder producenterne ind. Nar udbud
og efterspargsel passer sammen, sa har de balanceansvarlige
teoretisk set handlet sig frem til 50 Hz. | el-verdenen er "neeste
dag” dog bare meget langt ude i fremtiden og forbrugsprog-
noserne kan aendre sig meget.

Heldigvis findes der ogsa et intraday-marked, hvor man kan
sjathandle” mindre justeringer, s& sent som en time for strom-
men skal bruges og som regel er prisen pa strem hgjere pé intr-
aday-markedet end pa spotmarkedet. Men selvom man kom-
mer teettere pa “nu” i intraday-markedet, vil der stadig veere
forskel mellem prognoserne og den virkelige verden, nar elsys-
temet kommer til selve driftstidspunktet. Pa driftstidspunktet
kan de balanceansvarlige ikke gere mere, men derimod tager
kontrolcenteret i Danmarks nationale energiselskab Energinet
over og sikrer nu de 50 Hz ved at handle pa balancemarkedet.
Her handler Energinet endnu mindre sjatter stram, som ogséa
kaldes systemreserver. Det er reserver som elsystemet kan
treekke pa, nér de balanceansvarlige ikke fik handlet sig frem

til de perfekte 50 Hz og pa den made sikrer Energinet, at der er
50 Hz i elsystemet hele tiden. Som enhver mand ved, nar han
keaber konens julegave i sidste gjeblik, sa koster sddanne sidste
gjeblikshandler dyrt og det er ogsa tilfeeldet med systemre-
serverne. De kan veere meget dyre for Energinet.




Spotmarkedet saetter en pris
der hedder spotprisen og det er
en referencepris for hver time,
som kan svinge helt op mod
en krone mellem laveste og
hgjeste pris.

ENERGINET
-
o IPLLAND - SVERIGE
JYLLAND - NORGE PORET 501 W

INPORT. | 389 MW

F
AYLLAND - HOLLAND
MEPORT: 32 MW '

Danmark har den hgjeste forsyningssikkerhed i verden og det
danske elsystem er flere gange de senere ar karet som det
bedste elsystem i verden. Vi har ogsa den hgjeste andel af
strom fra vindmegller, sa der er masser at prale med takket veere
selve systemet, men ogsé elmarkederne, som stotter op om at
holde de 50 Hz.

ELBILER | ELSYSTEMET

Det er i balancemarkedet elbilerne kommer ind i billedet. Elbil-
erne kan nemlig fungere som systemreserver og det er ngglen
for elbilsejeren, til at tjene lidt penge. En enkelt bil kan ikke gere
nogen forskel i elsystemet, men hvis man slukker 300 elbilers
opladning eller teender 300 bilers opladning samtidig, sa ger
det en forskel for elsystemet. Heldigvis skal en elbilsejer ikke
lave en aftale med Energinet og koordinere med flere hundrede
andre elbilsejere, men derimod blot finde en elleverander der
tilbyder, at styre bilens opladning til at saelge systemreserver til
Energinet. Denne service er udviklet af TrueEnergy og udover
dem selv, sa tilbydes deres service ogsa igennem en raekke
samarbejdspartnere. Det fungerer pa den made, at en del af
den betaling, som TrueEnergy far for systemreserven, tilbageb-
etales til elbilsejeren. Det gode ved deres service er, at den

kan sameksistere med stramabonnementer til elbiler fra andre
udbydere, hvis man har sddan et. TrueEnergy oplyser sely,

at de udbetaler ca. 400,- om &ret i snit, hvis blot de ma styre
opladningen uden, at elbilsejeren skal foretage sig andet end at
seette stikket i, ndr man kommer hjem.

SIELLAND - SVERIGE
IMEORT 1067 MW

S UELLANT « TYSKLAND
ERSPORT. 451 MW
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Status

Men det stopper faktisk ikke her. Den made elbilers stroma-
bonnementer fungerer pa er, at man selv leegger ud for strom-
men ved hjemmeladning og far s& refunderet pengene, udover
abonnementet, i henhold til faktisk forbrug. Dette sker med en
gennemsnitspris for en kWh (kilo Watt time). Det er her spot-
markedet kommer ind i billedet igen. Spotmarkedet saetter en
pris der hedder spotprisen og det er en referencepris for hver
time, som kan svinge helt op mod en krone mellem laveste og
hgjeste pris. Hvis man af sin elleverander kaber strom til vari-
abel pris, som folger spotprisens prisudvikling igennem dagen
og hvis elbilen lades nér spotprisen er ekstra lav, sé tjener man
lidt ekstra i forhold til refusionsprisen p& stremabonnementet.
Der er dog ingen normale bilejere, der gider holde gje med pris-
erne hele tiden eller std op midt om natten for at lade bilen, sa
TrueEnergy kan automatisk tilpasse opladningen til de billigste
timer. Derved optimeres gkonomien yderligere. Heldigvis er det
sadan, at nar strammen er billigst, s& er den som regel ogsa
mest klimavenlig, men hvis man er ligeglad med de sidste par
kroner, s tilbyder TrueEnergy faktisk ogsa, at man kan lade
bilen i de mest klimavenlige timer. Alt hvad TrueEnergy i ovrigt
tilbyder, styrer brugeren selv igennem en app, s& man altid har
kontrol over lademuligheder mv.

HVAD SKAL MAN GORE FOR AT KOMME | GANG?
Det forste man skal gere er at finde ud af om TrueEnergy
understotter ens elbil eller ladestander. Det kan geres via deres
hjemmeside www.trueenergy.dk. De udvikler hele tiden deres
service, sa hvis ens bil/ladestander ikke lige nu er understaottet,
sé& kan man altid forespgrge hos dem. Hvis bilen/ladestanderen
er understottet skal man skifte elleverander til en af dem der
tilbyder TrueEnergys BigBattery service, som det det virtuelle
keempebatteri, som TrueEnergy bruger til at lave systemre-
server. Servicen tiloydes af TrueEnergy (www.trueenergy.dk),
Aura (www.aura.dk), Go-Energi (www.go-energi.dk), Modstrom
(www.modstroem.dk) og Samstrom (www.samstrom.dk).

Nar man s& er tilmeldt, s& gavner man klimaet, sin egen penge-

pung og hjaelper ovenikabet Danmark med fortsat at have
verdens bedste elsystem.
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HVAD BYDER FREMTIDEN PA?

Det forventes, at elmarkederne i 2023 overgar til at gore alt

pa kvartersbasis frem for timebasis. Det betyder, at det bliver
lettere at levere systemydelser, da det er en mindre periode de
skal deekke. Det betyder ogsa, at andre enheder end elbiler
lettere kan bruges til systemydelser. Endnu bruges hushold-
ningsvarmepumper ikke, men de indgar maske i fremtidens
systemydelser. Der findes forskellige typer systemydelser og
des flere elbiler der kommer med, des flere ydelser kan der
seelges. | dag kan ladestandere kun sjaeldent kere stremmen fra
bilen ud pa nettet, men hvis de kan det, kunne elbilen maske
endda lade billig stram om natten og hvis der ikke skal keres
nogen ture, sd maske sezelge strammen dyrt om dagen. Der er i
hvert fald ingen tvivl om, at vi kun lige har taget hul p& frem-
tidens elsystem.

OM MIG

Karsten Feddersen er ansat hos
Energinet som chefkonsulent i
elmarkedsudviklingen og arbejder

blandt andet med regulering og
udvikling af detailmarkedet og dele
af engrosmarkedet pa bade national,
nordisk og europzeisk plan. Nar bla-
det udsendes oprettes der en trad i
klubbens forum, hvor Karsten svarer
pé spergsmal affedt af artiklen.
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Trackday pé Jyllandsringen 17. juni 2019, af Preben Hej Larsen, Skaerbaek, 7000 Fredericia




Min kollega Karsten spurgte om jeg ville med pa Trackday
pa Jyllandringen med BMW-klubben - heldigvis sagde jeg
ja tak, det blev en oplevelsesrig sommerdag i juni sidste ar.

Vi har arbejdet sammen i en laengere arreekke, og Karsten

har ofte kert nar vi skulle til meder i den anden ende af landet
eller i Holland, sa jeg havde et godt kendskab til bade bilen og
chauffgren som jeg nu skulle pa tur med.

Jeg er lidt udfordret af en muskelsygdom, s& dagen gav mig en
mulighed for at prove hvad fysikken kunne holde til.

Lagt op til sjov
Inden dagen fik jeg tilsendt en instruktion med teknisk og sik-
kerhedsmeessig viden til en bedre flyvetur.
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Omkring nedstilfeelde vil jeg nu ogsa konstatere, at vi begge er
gamle spejdere — s& ud over de beskrevne muligheder for nad-
kald ville vi ogsa have mulighed for at sende et SOS i morse

(od==1...])).

Ligeledes skulle en ikke hardt saret pilot eller co-driver ville
veere kvalificeret til at yde forstehjeelp til makkeren, hvis det
blev nedvendigt (her m& man jo sa overveje grundigt, om
venskabet ogsa indbefatter mund-mund metoden).

Som det fremgar, oplyser instruktionen ellers stort set alt
relevant — der er dog ikke taget stilling til, om man ma samtale
med “piloten” under turen. Samtale blev dog naturligt begraen-
set af flere drsager — fx store hjelme uden intercom og at en
del kraefter skulle koncentreres om at holde fast. N3, vi kender
som sagt ogsa hinanden godt, er der var god tid til at snakke
mellem heats.

Om instruktionen nu i gvrigt var strengt nedvendig i mit tilfaelde,
vil jeg nu seette spergsmalstegn ved, da jeg allerede har tilbragt
en del timer bade i co-driver saedet og pa passagerraekken
bagved.

Jeg synes i gvrigt det er en udmeerket bil, bortset fra at ind-
og udstigningsforholdende lader noget tilbage at enske for
folk med ryg- eller muskelproblemer — nd, indtil videre er jeg
kommet ud hver gang, selvom jeg indimellem har undret mig
over, at en bil i den klasse ikke er udstyret med lift til udstign-
ingshjaelp.

Rigelig med sol
Turen startede kl. 6:30, da Piloten hentede mig pa
hjemadressen, og der var lagt op til sommer i Danmark.

Dagen gav i hvert fald ikke behov for ekstra pakleedning, men
en hat havde maske veeret pa sin plads — da min harpragt
(ligesom pilotens) ikke beskytter synderligt mod solen. Séledes
kunne jeg meerke sommerdagen pé issen i en god uges tid
bagefter. Teoretisk set havde jeg jo faktiske et middel til at
daekke hovedet, men pa den anden side havde det nok ikke
veere synderlig behageligt, at g& rundt med den store styrthjelm
hele dagen — mine halsmuskler havde helt sikker ikke brudt sig
om det.

(Piloten havde faet en kasket med, og slap séledes uforbreendt
gennem dagen).

Sommerdagen viste sig fra sin bedste side, og det gav rig
mulighed for at se pa kerslen pa banen og ga rundt og se pa
alle de spaendende biler, og hgre lidt fra de entusiastiske ejere.
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Det blev en dag mellem BMW’er af mange forskellige slags,
som jeg i modsaetning til de mange BMW-entusiaster ikke er i
stand til at forklare forskellen pa — med mine begraensede evner
kan jeg lige skelne mellem Z’erne, X’erne og sa alle de andre.
Jeg observerede ogsa at der ikke er maerke-diskrimination
blandt BMW-folket. Dagens udbud af biler omfattede ogsa en
reekke andre biler, som Mercedes AMG (den kunne jeg trods alt
ogsé godt se var noget saerlig), Porche, Mini og sdmaend ogsa
en Toyota Corolla, det havde jeg ikke forventet, men man skal
ikke skue hunden pa harene - eller bilen alene pa karossen,
Corolla’en og dens pilot havde ingen problemer med at folge
med rundt i sine heats.

Serigs korsel

Vi skulle jo ogsé pé banen - der var jo ligesom baggrunden
hele dagen, og vi var endda heldige at komme med i det forste
heat.

Godt beskyttet med store (og tunge) hjelme er vi klar til at kare
ud. Bilerne bliver sendt p& banen én og én med en fornuftig
afstand - det giver mening, for formalet er ikke at kere rees med
hinanden, men i stedet "rees med sig selv”. Hele avelsen gar jo
egentlig pa at kende sin bil og udvikle sine kereevner s& godt
som muligt. Vi kunne da ogs& meerke en udvikling hen over da-
gen — i de forste par heats blev der sldet noget med bagenden

i et par bestemte sving, men det blev meget bedre senere pa
dagen — om det sa skyldes at pilotens evner blev forbedret som
dagen skred frem eller om det naermere var deekkene der blev
bedre vil jeg ikke kloge mig pa her.

Det var imponerende at se pa kerslen gennem dagen — pa
trods af at biler og ferere blev udfordret, sa jeg ingen uheld, og
kun en enkelt der snurrede en omgang rundt om sig selv.

| forste heat havde jeg folelsen af at skulle keempe for at blive

siddende i saedet og holde hovedet - jeg var noget uforberedt
pa kraefterne vi blev udsat for, og der var ingen tvivl om, at min
lidt sveekkede muskulatur blev udfordret. Til de efterfalgende
heats var jeg bevidst om at skulle speende op i musklerne sa
det gik betydeligt bedre.

Alt det med G
Som sand teknik nerd sendte piloten senere lidt statistik fra
dagen.

l E—J
Liite 2252

¢ ¥

Karsten Feddersen -

0%

$on. 23, jun, 12.34

Lidt statistik fra Jyllandsringen,

Hurtigste omgang 57,93
sekunder. Topfart 163,51 kmjt.
Sterste positive G-pavirkning
var 1,11 og sterste negative var
-1,107. Det var G-pévirkningen i
svingene. Opbremsningen var
-0,979. Hurtigste

nedbremsning fra 150-100 =
147 sek, 100 =

fre. 5. jul. 08.33

Som det fremgar, bliver der ikke kert skreemmende hurtigt i
bilerne, og G-pavirkningerne er heller ikke s& voldsomme -
rutsjebanerne i Djurs sommerland kommer til sammenligning
helt op pa 5 G.

Men alt det der rykker her, er hvor mange gange og hvor hurtigt
vi blev udsat for G pavirkningen. Umiddelbar talte jeg 11 sving
pa banen, og der er bade G pavirkning ved acceleration og
nedbremsning, s& pad en omgang (knap et minut) skifter G
pavirkningen op mod 22 gange. Med 55-60 kerte omgang i
lobet af dagen, bliver det et ganske anseelig antal skiftene
pavirkninger. Ikke noget under at jeg var lidt brugt da vi kerte
hjem.

Alt | alt var det en fantastisk god dag, og jeg tror vi begge var
noget brugte da vi trillede hjem mod Vejle og Fredericia. Jeg
kommer nok ikke til selv at deltage som pilot pa en Trackday,
men dagen kunne jo godt inspirere til at man burde tage et
kursus pa kereteknisk anlaeg en gang imellem.

En stor tak til BMW Club Danmark for et godt arrangement, og
til Karsten for at invitere mig med.

Og nej - jeg synes nu ikke min souvenir fra dagen passer pa
min Citroén Grand Picasso.




9

GODT BESKYTTET MED STORE (0G
TUNGE) HJELME ER VI KLAR TIL AT KORE
UD. BILERNE BLIVER SENDT PA BANEN
EN 0G EN MED EN FORNUFTIG AFSTAND
— DET GIVER MENING, FOR FORMALET ER
IKKE AT KORE RAS MED HINANDEN, MEN
| STEDET "RAS MED SIG SELV".
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Artiklen bringes efter aftale med Bilmagasinet — af Mathias Brandt

MATHIAS' GAMLE
BMW Z3 COUPE
HAR VAERET PA
ALPETUR

Den lille gra Z3’er har rundet 20 ar, men det holdt ikke Klart den langsommeste bil

Mathias fra at tage den med til de stejle schweiziske alper  ren, til vores hytte i Schweiz var 1.347 km, s for at veere frisk
sidste ar. tog vi et pitstop i Heidelberg lige syd for Frankfurt. P4 turen
. herned havde jeg haft faelgesvend af en naesten identisk BMW
Z3 Coupé. Det er faktisk kun farven, der adskiller de to.
For mig giver min bil allermest mening, nér jeg far den brugt -

og det geelder ogsa min gamle Z3'er, som forlod samlebandet Begge biler er udstyret med en 6-cylindret motor p& 2,8 liter og
pa BMW-fabrikken i Spartanburg for over 20 ar siden. 193 hk.

Neesten samtidig med, at jeg fik nummerplader til denne
saeson, blev min sgn fedt. Derfor har de sidste to maneder ikke
budt pa naevneveerdige biloplevelser i Z3 Coupé.

Men det fik jeg rodet bod pa. En laenge planlagt alpetur til Sch-
weiz skulle nok fa kureret min laengsel efter at kere bil.

Men vi var uden sammenligning turens svageste biler. Resten af
gruppen talte:

» Porsche Cayman GT4

» Porsche Boxster Spyder

» Lamborghinin Gallardo Superleggera

* Porsche 911 GT3 RS (997.2)




forlod vi
vilket betad,
avde passene for os
elv indtil omkring kl. 8.30.

s i ‘ B, 1 , 5 ; ‘_'
Pa toppen af Oberalp-passet Nar vi skal afsted naeste ar, er der ingen tvivl om, at vi ger det

For at komme til vores tre yndlingspas (Susten, Grimsel og Fur- ~ Samme igen.
ka) skulle vi krydse Oberalp-passet, som er et lille og underhol-
dende bjergpas — det er dog en lille bakke sammenlignet med

de andre bjergpas i naerheden.

Overnatning i Schweiz

Der findes flere forskellige muligheder, nar det kommer til
overnatning. Schweiz er ikke noget billigt land at bo i. Et
hotelveerelse ender hurtigt med at koste 800-1.000 kr. pr. nat.,
men sa far du ogs& morgenmad med i prisen.

Kom tidligt afsted

Vil du opleve bjergpassene, skal du st4 tidligt op. Hver morgen
forlod vi hytten kl. 6, hvilket betad, at vi havde passene for os
selv indtil omkring kl. 8.30.

Vi valgte i stedet at leje en hytte via Airbnb, og sé ser priserne
helt anderledes ud. Vi var seks mand, der overnattede i hytten,
og vi betalte hver 1.000 kr. ialt for fire neetter.
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Herefter kommer der gradvist flere cyklister og campingvogne,
som forsgger at slaebe sig selv til toppen med 30-40 km/t.

Vi valgte at kore tilbage til hytten og holde siesta, mens det var
allervarmest.

Man kan sagtens have det sjovt med 193 hk

Raekkesekseren pé 2,8 liter yder 193 hk og har et drejningsmo-
ment pa 280 Nm. Det betyder, at du hele tiden bliver nagdt til at
holde hypperne til ilden. Alt under 3.000 o/min fales uendelig
slovt, men p& den anden side bliver det sjovt at kere bil.

Ned af passene skal man passe pa

Sidste ar korte jeg preecis den samme rute i en spritny Porsche
911 Carrera T, som var udstyret med et seet keempe store kera-
miske bremser. Det betad, at jeg aldrig var bange om, om den
kunne bremse, selv ikke ned ad bakke.

/Aldre BMW'er er notorisk kendt for underdimensionerede
bremser. Og det sidste du har lyst til, er et seset bremser der
svigter, nar du ved, at der er 100 meter frit fald p& din ene side.
Derfor blev nedkerslerne taget med ro.

Et godt tip er at begraense farten ved at bruge bilens gear -
forseg at kere i sé lavt gear som muligt, og lad bilen trille af sig
selv. P& den méade kan du virkelig spare bremserne for alt for
hardt arbejde.

Du kan ogsé bare sove pa bjerget

Ejerne af denne gamle Lada Niva valgte at campere direkte pa
Furkapasset.

Il Susten-passet var kun lige abnet

Dagen inden vi ankom til alperne blev Susten-passet dbnet.
Her havde en maskine faet skaret sig gennem sneen. Deru-
dover var der en stor opgave med at fa fierne nedfaldne sten
pa vejen.

Sneen forsvandt dog hurtigt, da temperaturen pa toppen af
bjergpassene var omkring 28 grader.




Hvor der handles, der spildes!

Frontleeben pa en Porsche 911 GT3 RS lever til tider et hardt
liv. En uventet jernbaneoverskeering ved foden af Grimsel-pas-
set hovlede en ordentlig luns af frontlaeben. Det er heldigvis en
sliddel, der nemt kan skiftes, uden det koster en formue.

I Et godt tip er at begraense
farten ved at bruge bilens
gear - forseg at kere i sa lavt
gear som muligt, og lad bilen
trille af sig selv. P4 den made
kan du virkelig spare brem-
serne for alt for hardt arbej-
de.

Landskabet andrer sig konstant

Her holder vi pa sydsiden af Lukmanier-passet som er en del
anderledes end Grimsel, Susten og Furka. Det er ikke ligesa
hejt som de andre. Der er heller ikke harnalesving pa samme
made. Svingene er i stedet strukket, med lange blade kurver.

Pa toppen af San Bernadino

Et af mine andre yndlingspas er San Bernadino. Asfalten er god
og der er en stor variation af harnalesving og blade kurver. Det
er helt klart ogsa et besgg veerd.

Aftenkorsel = ingen trafik

Ker tidlig morgen og sen aften - s& slipper du for den veerste
trafik.

Furkapasset

Spaghetti-veje sa langt gjet reekker.




COUPE CORONA C



Af 4668 — Bjarne Fonnesbech | Foto — 5829, Jesper Pahl
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Mandag den 6.4.20, der iflg. Tanev & Co. skulle vaere arets
forste sommerdag (neesten) med en temperatur lige omkring
de 20 gr.) - der besluttede Jesper Pahl (5829) og jeg at lave et
lille lukket arrangement kun for Z-Coupé sektionens medlem-
mer (Lidt ironi kan forekomme her og jeg kan da kun beklage
overfor dem, der ikke kom med og gerne ville have veeret det,
men for god ordens skyld, vi fik ikke tilskud til noget af BMW
Club DK).

Sa jeg startede altsd min Z3 op, fik ogsa lige fyldt tanken
undervejs — altid godt at veere beredt - denne mandag og satte
kursen mod ost, naermere betegnet Silkeborg, hvor vi mgdtes
pa Jespers privatadresse med beherig afstand og nyvaskede
og afsprittede haender. (Syntes nu min bil treengte mere til en
vask, men det synes man vel altid).

Det var nemt at se, hvor Jesper boede, for udenfor holdt hans
fine Z4 og faktisk endnu en BMW, nemlig en X1, der métte
veere hans “daily-driver”.

N&, men efter lidt sparken deek og talen om verdenssituationen
som sadan blev vi enige om en forelgbig rute, der gik mod Sejs
og Svejbeek og sa kunne vi derfra kere tilbage mod Silkeborg
for at se om noget overhovedet var &bent.

Jesper kendte en stor rasteplads i skoven lidt for Sejs og der
holdt vi ind. Mange andre mennesker havde faet samme idé

i det gode vejr, de ankom bade pa motorcykel, i biler og pa
cykel, hvoraf der endda var en tandem.

Efter at have taget et par fotos kerte vi derfra, Jesper med fuld
bundgas (den lyder godt séddan en 3,0), jeg fulgte lige s stille
efter.

Vi kerte ind mod "havnen” i Silkeborg og minsandten om ikke
ishuset havde abent. S& der kerte vi selvfelgelig ind og fik en is
med bilerne parkeret pa forste parket.

Efter have nydt en is i det glimrende vejr satte vi kursen mod
udkanten af Silkeborg, naermere betegnet Aimind Sg og
kunstmuseet (iovrigt det tidligere Gestapo hovedkvarter under
krigen), hvor der er en hyggelig, bakket, snoet og ikke mindst
smal bagvej forbi golfbanen og opad mod Funder Bakke fra
syd - normalt kommer man jo op ad Funder Bakke fra ost, den
vej kan jeg naesten i sevne, da jeg tidligere har arbejdet i Arhus
i 8 &r — desveerre for motorvejen blev anlagt.

Vi mgdte ingen modkerende andet end en cykelrytter pa den
smalle vej, s& det gik fint.

Derefter skiltes vore veje med tilstreekkelig brug af horn, lys
0g gas efter et par hyggelige timer i et ellers naesten lukket
samfund.

Vi arrangerer nok snart noget igen — mon ikke?
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Portrcet af mealem

Portrcet af Lasse Toft

Modereret af Rasmus Brandslund

Navn: Lasse Toft
Alder: 31 ar
Medlemsnummer/funktion: 5225
Bosat: Stevring

Arbejde:
Arbejder som El-installater / projektleder
Uddannet elektriker og Elinstallater

Familie:
Bor sammen med min forlovede, Rikke

Nuvaerende bil(er):
Hverdags-hesten er en BMW E91 320D aut. Ici. Dejlig praktisk
vogn som klarer alle hverdagens geremal og kerer leekkert.

Nar det gode vejr en gang imellem kigger frem om sommeren,
sad kommer den gamle E36 328i cabriolet frem.

Tidligere biler:
. Ford Focus aut. stc.
VW UP!
BMW E46 330i touring
Seat Leon TDI
VW Polo 1,6

Yndlingsbil:
En BMW €93 M3 har efterhdnden i mange ar staet hejt pa on-
skelisten, og i nyere tid har M4 F83 ogsé sneget sig derpa.

Som barn kan jeg huske at bade Ford Escort RS Cosworth og
Ferrari F40 var de helt vilde dreamme, lige som Porsche 991 964
ogsaé altid har veeret en drem — og det forbliver den formegent-
lig for altid.

Jeg er med i BMW Club Danmark fordi:

Jeg synes det fedt at medes med andre passionerede bmw-
folk som er lige sa biltosset som mig selv. Ligeledes at fa nye
bekendtskaber og udveksle tip, triks og erfaringer omkring
vores alle sammen hobby szetter jeg stor pris pa.

Interesser - uderover BMW:
At cykle en god tur pad MTB’en i skoven

Derudover har jeg de sidste ar brugt en del tid p& at ombygge
og renovere vores hus, som efterhdnden nsermest har udviklet
sig til en hobby.

Musik jeg horer i Bimmeren og hjemme:
Primeert er det P3 og ellers en blandet playliste eller podcast
med Mads og Monopolet pa lidt leengere ture

Yndlingsfilm/sidst sete film:
American Sniper

TV-programmer jeg ser:

| tv er det oftest kommedie-serier og Formel 1 der bliver set.
Ellers er det en serie pa Netflix eller noget bil-relateret pa you-
tube.

Yndlingsskuespiller:
Bradley Cooper

Mit favorit rejsemal:
Italien (god mad og vin er sveert at sta tilbage for)

Sidst jeg var pa ferie, var det til:
Cypern i sensommerne sidste ar

Hvis jeg vandt en milllion ville jeg:

Starte med at bestille en ferie til varme og oplevelser — maske
en tur til Californien igen. Derudover forsgde hverdagen lidt og
ellers veere fornuftig og fa indbetalt p& huslan..
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